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Trasporti sostenibili
per un turismo sostenibile
nelle Dolomiti e nelle Alpi

con il sostegno di 9 novembre 2022 | ore 08:30-12:30
X Q Eurac Research, Conference Hall
Viale Druso 1 - Bolzano/Bozen
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EUSALP, Alpine Space Programme and
Alpine Convention
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https://www.alpine-space.eu/ i https://www.alpconv.org/it/home/
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Convenzione delle Alpi
Protocollo sul Turismo

Approvato nel 1998, stabilisce che lo sviluppo turistico deve
essere rispettoso dell'ambiente. Per tale scopo deve essere
ridotto il traffico a motore all'interno delle stazioni turistiche e
deve essere migliorato l'accesso ai siti e ai centri turistici
tramite mezzi pubblici, al punto da incentivarne |'uso sia da
parte della popolazione locale che da parte dei turisti.
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Convenzione delle Alpi
Protocollo Trasporti

Approvato nel 2000, sottolinea I'importanza delle ferrovie e
vieta la realizzazione di nuove strade di grande comunicazione
per il transito attraverso le Alpi. Inoltre, sottolinea
I"importanza di un approccio integrato, del miglioramento dei
trasporti pubblici e, se necessario, della limitazione del traffico
stradale a motore.
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" TRANS-EUROPEAN TRANSPORT

NETWORK

TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

BALTIC — ADRIATIC

NORTH SEA — BALTIC
MEDITERRANEAN

ORIENT / EAST-MED
SCANDINAVIAN — MEDITERRANEAN
RHINE - ALPINE

ATLANTIC

NORTH SEA — MEDITERRANEAN
RHINE - DANUBE

P
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LIBRO BIANCO
Tabella di marcia
Verso uno spazio
unico europeo dei
trasporti - Per una
politica dei
trasporti
competitiva e
sostenibile:

Entro il 2030
dovrebbe essere
pienamente
operativa in tutta
I'Unione europea
una "rete
essenziale" TEN-T
multimodale e nel
2050 una rete di
qualita e capacita
elevate con una
serie di servizi di
informazione
connessi
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Il traffico delle merci attraverso le Alpi
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vmP  Evoluzione del traffico merci transalpino sulle strade svizzere (1981-2020)
in 1000 N R . . . . . . .
umero di veicoli merci pesanti (autocarri, autotreni e autoarticolati con peso superiore a 3,5 tonnellate)
1600
Obiettivo sancito per legge di 650 000 transiti di mezzi pesanti
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1 mio. di transiti 650 000 transiti

https://www.uvek.admin.ch/uvek/it/home/trasporti/trasferimento-del-traffico.html



https://www.uvek.admin.ch/uvek/it/home/trasporti/trasferimento-del-traffico.html

Germany

France

Switzerland; 3

e

italy

Collegio
Ingegneri
Ferroviari
Italiani

Sezione di Verona

https://pt.wikipedia.org/wiki/Nova ferrovia transalpina



https://pt.wikipedia.org/wiki/Nova_ferrovia_transalpina

Collegio
Ingegneri
Ferroviari
Italiani

Sezione di Verona

—

BANANA BLU

Zeebrugge
[ )
Gent  Mechelen

BELGIQUE

FRANCE

https://www.houseofswitzerland.org/it/swissstories/economia/lopera-ingegneristica-svizzera-del-secolo-che-avvicina-il-nord-e-il-sud

https://it.wikipedia.org/wiki/Banana blu
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CER study: Gain more productivity on the “Stockholm
— Bologna Corridor” in long term after 2015.
Gain PRODUCTIVITY are | More PRODUCTIVITY |- — isunm

= w900 mupgrade upgrade

with LONGER trains (2015) | With “1500m” trains (2030)

Halisberg Hallsberg
1,590 track
km to 900 m
Mplby from Mjolby
Malmo - I 68?0 m Malmo
(Sweden)
Copenhagen . 750m Copenhagen
Korsor (Ger- Korsor
Nyborg many) Nyborg
Flensburg Flensburg
Hamburg Hamburg 3\
Hannover :::ni - Hannover ::::I
Gottingen » Gottingen
Fulda Halle Fulda Halle
Weiflenfels Weifenfels
Grofhengen Grofhengen
Jena Jena
Numberg Numberg
h s
R Treuchtlingen oo Treuchtlingen

Augsburg

Munchen
Kufstein

Augsburg  J
Munchen
Kufstein

_ To 750m

Innsbruck Innsbruck
770 track km
Brennero from . Brennero
* 700 m
Verona > (Austria) Verona
* 515-600 m
Nogara (Italy) Nogara
ICollegio g B
far -
Italiani

sestene dierons 3 =" ‘ Total upgrade of 2,360 track km Total upgrade of 2,800 track km

The Voice of European Railways
CER

UIC Paris 2007 https://diomis.uic.org/IMG/pdf/11-CER-Jacques.pdf
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La realizzazione dei
corridoi europei
modifichera gli attuali
equilibri economici tra
I'area mediterranea e
quella del nord Europa
in quanto i porti del

Mediterraneo ed in
particolare i porti
italiani hanno la
possibilita di spostare in
modo significativo |'area
di contendibilita
economica




CATCHMENT AREAS DOPO IL COMPLETAMENTO DEL CORRIDOIO RENO-ALPIND
E CONSIDERANDO UN MINORE COSTO DEL TRASPORTO VERSO 1 PORTI DEL MEDITERRANEQ

Y © La realizzazione dei
corridoi europei
modifichera gli attuali
equilibri economici tra
I'area mediterranea e
guella del nord Europa
in quanto i porti del

Mediterraneo ed in
particolare i porti
italiani hanno la
possibilita di spostare in
modo significativo |'area
di contendibilita
economica




Prolungamento A27 fino in Austria

Uscite Localita Principali
Valli collegate

Passante Alpe Adria

) opxan di Vedoia (esistente) Belluno, Agordo e Feltre
Val Belluna e Valle Agordina
Kl rt
Ogh o Longarone Zoldo, Zoldo Alto,
Val Zoldana
€ Pian de l'Abate Caralte, Perarolo
Media Valle del Piave

Monaco di Baviera

AUSTRIA

o

Autostrada delle Dolomiti
ITALIA o Tai di Cadore Pieve di Cadore, Vodo, Borea,

Val del Boite San Vito, Cortina d'’Ampezzo

@ Imbocco Tunnel Sappada Auronzo, Sappada
Val d'Ansiei e Valle di Sappada

Auronzo di Cadore elmbocco galleria Comelico Santo Stefano di Cadore,

Comelico Comelico Superiore

€@ 7 Obertilliach (Austria) Obertilliach, Lieten,
Val di Lesach Maria Luggau

08 Lienz {Austria) Lienz, Sillian
Pusteria, Drautal e Iseltal

Corti
dAmpezzo oy AUSTRIA

. ICollegio !
Belluno { ) @—!—r e
Italiani
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https://www.ilgazzettino.it/nordest/belluno/a27_autostrada_venezia_monaco_giovanni_campeol_eusalp-7020544.html

Mappa europea
dell'inquinamento
(dati raccolti dal
satellite
Sentinel-5P
lanciato a ottobre
2017)

M

INQUINAMENTO:
PIANURA PADANA
AGLIA NERA DEL PIANETA}

' Tra un quinto e un terzo delle

emissioni nelle regioni alpine
dipendono direttamente dalla
mobilita.

Ridurre il traffico di transito
stradale. Il protocollo della
convenzione delle Alpi impone

_ alle Parti di astenersi dal

realizzare nuova capacita
stradale transalpina: raddoppi
dei tunnel stradali del Frejus e
del Gottardo.

Prolungamento della Carnia-
Cadore (A23-A27) e il
collegamento Sequals-

. Gemona (A28-A23).

la Commissione Europea ha gia attivato diverse procedure di infrazione contro lo Stato
Italiano per il superamento dei limiti previsti nelle Direttive CE per il PM10 e il Biossido
di Azoto NO2, in varie zone del territorio italiano che comprendono anche la Lombardia.
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https://press.siemens.com/global/en/feature/ehighway-solutions-electrified-road-freight-transport

Confronto con mobilita a combustione e con batterie

Electrification

Inter-urban
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— Linee ferroviarie in esercizio
| == oo Linee ferroviarie ipotizzate |,
| = Linee ferroviarie progettate prescia "
- MILANG = = 20

Mappa delle ferrovie in esercizio (nere), ipotizzate (tratteggiate in rosso) e progettate (rosse)
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https://www.youtube.com/watch?v=PEUX02bSAI0
https://www.youtube.com/watch?v=2mNMIBkSFRE
https://www.ingenio-web.it/29756-a-cortina-la-prima-smart-road-di-anas-in-futuro-tremila-chilometri-di-strade-intelligenti

Sistemi intelligenti di
controllo e gestione del
traffico, con il progetto

“Smart Mobility»
per consentire a persone,
veicoli, oggetti e
infrastrutture una migliore

VALTELLINA = @

Bormio @

Livigno

\moo

To Innsbruck

1h30 (1h15)

Munich
\ Anterselva / Antholz
@
1h00 (1h30) . r
' Dobbiaco / Toblach
o045
Bolzano / Bozen & @ CORTINA
| / 0h45
1h00 (0h30) 3 L @
. @& (Calalzo

/ VAL DI FIEMME

Trerih_ .‘. Baselga di Pine

1h00 (1h00)

1h15 (1h00)

Pr—— .v " p— v P

1h30 (2h30)

VCE

‘9% To Trieste

connettivita, con l'obiettivo to St. Moritz / Zurich 0h30
di rendere gli spostamenti j\,'
piu sicuri, piu confortevoli e R
piu informati.
MPX / / 2h00 (2h00)
9/
to Torino \\ M“.'ANO
lyon Sme—— St
Paris ;‘l \
to Genova / Nice to Bologna / Roma
Legend
e Autostrada g | inea ferroviaria ad alta velocita
emmme  Strada Nazionale ~++—+ Linea ferroviaria
bl ~—— Arteria Stradale  xhxx  Tempo di percorrenza in auto
ﬂiz'! et (xmx)  Tempo di percorenza in treno

Sezione di Verona

Verona

Venezia

22

 Due portl di ingresso, Milano MPX e Venezia VCE, per oltre 32 M pax/anno. Aeroporil ausiliarl
« Linea ferroviaria ad alta efficienza ed alta velocita e accesso ferroviario a tuttl | quadranti montani

* Accesso tramite diverse strade e autostrade Internazionali verso clascun quadrante

« Milano, citta pi accessibile d'italia a 5 ore dalle capitali europee e dalle principall citia, sia su ferro che su gomma
* Ampia ricettiva (tra le citta magglormente turistiche al mondo, tra cui Venezia, Verona, ecc.)

» Popolazione residente di oftre 20 milioni di abitanti a 2 ore dall'area Olimpica.



OLIMPIADI INVERNALI 2026: Centro operativo principale
COME CI S| MUOVERA

Ferrovie ad alta velocita . :
! e operatore(i) Centro di coordinamento
( thSpOftl e traffico
Gestore(i) autostradale(i)
> Eventuali Autorita coinvolte
ANAS - Gestore a livello regionale
strade nazionali
Altre aree
y Direttore Dipartimento funzionali
Aeroporto Internazionale Trasporti 0COG 0COG
L Milano MPX
i Aeroporto Internazionale Attivita
L Venezia VCE g riguardanti Gestione
h il trasporto parco mez2i
: g in autobus
Operatore(i) ferrovie regionali
&
[ b i e e Cestione sedi

OCOG Venue Transport Management 0CO0G
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